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Abstract of DE3433590 

In a vehicle seat, in particular an air passenger 
seat, to whose seat frame (1 , 2) a back rest 
upholstery carrier (5) is coupled, which carrier 
(5) can be fixed in a selectable inclined 
position by means of a longitudinally variable 
adjustment element (6) which is located next 
to the seat frame (1 , 2) with spacing, the said 
adjustment element (6) being connected with a 
rod-shaped part (9) via a connecting element 
(1 0) to a longitudinal strut of the seat frame (1 , 
2), the connecting element (10) is provided 
with a reception channel for the rod-shaped 
part (9), the said channel penetrating the said 
element (10) in the longitudinal direction of the 
rod-shaped part (9) and having a U-like cross- 
section At least one of the two end faces of 
the connecting element (10) into which the 
reception channel (11) opens is provided with 
a countersink which is concentric to the 
longitudinal axis of the rod-shaped part (9) 
located in the reception channel (11) and into 
which a disc which is arranged on the rod- 
shaped part (9) engages, the external 
diameter of the disc, like that of the 
countersink, being greater than the width of 
the U-like reception channel (11), A securing 
element (14) which keeps the disc in 
engagement with the countersink is arranged 
on the rod-shaped part (9) 
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(S) Fahrzeugsitz, insbesondere Fluggastsitz 

Bei einem Fahrzeugsitz, insbesondere Fluggastsitz, an 
dessen Sitzgestell (1. 2) ein Ruckenlehnen Polstertrager (5) 
angelenkt ist, der in wahlbarer Neigungslage mittels eines 
langenveranderbaren, im Abstand neben dem Sitzgestell {1, 
2) tiegenden Einstelletementes (6) feststellbar ist, das mit 
einem stabformigen Teil (9) iiber ein Verbindungselement 
(10) mit einem Langshoim des Sitzgesielis (1, 2) verbunden 
ist, ist das Verbindungselement (10) mit einem es in der 
Langsrichtung des stabformigen Tells (3) durchdnngenden, 
im Querschnitt U-artigen Aufnahmekanal fur den stabformi- 
gen Teil (9) versehen., 

Wenigstens eine der beiden Endflachen des Verbindungs- 
elementes (1G), in denen der Aufnahmekanal (11) mundet, ist 
mit einer zur Langsachse des im Aufnahmekanal (1 1) iiegen- 
• den stabformigen Teils (9) konzentrischen Ansenkung ver- 
sehen, in die eine auf dem stabformigen Teil (9) angeordnete 
Scheibe eingrerft, deren AuBendurchmesser ebenso wie 
derjenige der Ansenkung grSSer ist a Is die Weite des U-arti- 
gen Aufnahmekanals (11). Auf dem stabformigen Teil (9) ist 
ein die Scheibe in Eingriff mit der Ansenkung haitendes Si- 
cherungsglied (14) angeordnet 
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Anspruche 

1. Fahrzeugsitz , insbesondere F luggastsitz , an dessen 
wenigstens einen Langsholm aufweisendem Sitzgestell ein 
Ruckenlehnen-Polstertrager angelenkt ist, der in u/ahlbarer 
Neigungslage mittels eines langenveranderbaren , im Abstand 
neben dem Langsholm liegenden Einstellelementes feststellbar 
ist, das einerseits am Polstertrager der Ruckenlehne im Ab- 
stand von dessen Gelenkachse angreift und andererseits mit 
einem stabformigen Teil uber ein Verbindungselement mit dem 
Sitzteil verbunden 1st, dadurch gekennzeichnet , daB 

a) das Verbindungselement (10) mit einem es in der Langs- 
richtung des stabformigen Teils (9) durchdr ingenden , im 
Querschnitt U-artigen Aufnahmekanal (11) fur den stabfor- 
migen Teil (9) versehen ist, 

b) wenigstens eine der beiden Endflachen des Verbindungsele- 
mentes (10), in denen der Aufnahmekanal (11) mundet, mit 
einer zur Langsachse des im Aufnahmekanal (11) liegenden 
stabformigen Teils (9) konzent rischen Ansenkung (12) ver- 
sehen ist, in die eine auf dem stabformigen (9) angeord- 
nete Scheibe (13) eingreift, deren AuBendurchmesser eben- 
so wie derjenige der Ansenkung (12) grofler ist als die 
Weite des U-artigen Auf nahmekanals (11), 

c) auf dem stabformigen Teil (9) ein die Scheibe (13) in 
Einqriff mit der Ansenkung (12) haltendes Sicherungsgl ied 
(14) angeordnet ist, 

2. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichne , daB der 
stabformige Teil (9) mit einem AuBengeu/inde versehen ist und 
das Sicherungsglied eine mit diesem AuBengewinde in Eingriff 
stehende Mutter (14) ist. 
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3. "Sitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzei chnet , 
daB die in die Ansenkung (12) eingre i f ende Scheibe (13) eine 
Sicherungsschei.be, insbesondere eine Zahnscheibe, ist. 

4. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daG jede der Endflachen mit einer zur Krum- 
mungsmittellinie des halbzy lindrischen Tells des U-artigen 
Auf nahmekanals (11) konzenfc rischen Ansenkung (12) versehen 
ist und in jede dieser belden Ansenkungen (12) eine Scheibe 
(13) eingreift. 

5. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daG das Verbindungselement ein quer zur Langs- 
rinhtung des Langsholmes (4) von diesem abstehender Bolzen 

(io) ist. 

6. Sitz nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Aufnahmekanal (11) im einen Endabschnitt des Bolzens - 
(ID) mit zu dessen Langsrichtung lotrecht verlaufender 
Langsachse angeordnet ist und der andere Endabschnitt in ei- 
ne in eine Querbohrung im Langsholm (4) eingesetzte Hulse 
(15) eingreift. 

7. Sitz nnch Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daG 
der Bolzen (10) drehbar in der Hulse (15) gelagert und durch 
einen Querstift (16) gegen eine axiale Verschiebung in der 
HulsS (1.5) aesichert ist- 

- w * 

8- Sitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daQ 
die Hulse (15) wenigstens ein sich in ihrer Umf angsr ichtung 
erstreckendes Langloch (17) fur den Durchtritt des Querstif- 
tes (16) hat, 



9. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei einem Langsholm (4), der zwischen zwei 
benachbarten Sitzen angeordnet ist, die Hulse (15) liber bei- 
de Seiten des Langsholmes (4) ubersteht und je ein Bolzen 
(10) van jedem Hulsencnde her in diese eingesetzt ist. 
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Fahrzeugsitz, insbesondere Fiuggastsitz 



Oie Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz, der die Merkmale 
dec Obcrbegri ffs des An;;prnrhs 1 aufweist. 

Bei eineit, .bekannten Flugqastsitz dieser Art ist das Verbin- 
dungseJement mit einer Durchgangsbohrung versehen, welche 
den stab formi gen TeiJ des E i ns t e 1 1 el emen t es aufnimmt. 3ei 
der Monbaqp und Demontaqe ries E i nstellelement es mufl deshalh 
sein atabfnrmiger feil durch die.se Bohrung hi ndurchge f jhr fc 
bzw . aus ihr herausgezogen werrien, was mit Schu/ierigkeiten 
verbunden ist, weil in der Regel andere Sitzteile das Jer- 
bindungelemenL achleeht zugangiich machen, was vor allem 
dann der Fail ist. u/enn das V erbi ndungse I emen t und das mit 
i.hrn zu verbindende E instel lei ement zu/ischen zti/ei unmittelbar 
benachbarten F luggas ts i t zen angoordnet. ist. 

Der Erfindung Iiegt die Aufgabe zu Grunde, einen Fluggast- 
sitz der eingangs genannten Art. zu schaffen, bei dern die 
Montage und Demontuqe des Fi n s t e 1 1 6> I e m e n fc e s n h n e S c h \y i r i ti - 
keiten auch bei schlechter 7 uganq 1 i chke i t des Ve rbi fidungs- 
elementes moglich itst. Dir-sr AufcrfrB'e lost ein F ahrzeuo:u tz 
mit den Merkmalen des Anfjpruchs K 
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Durch die U-artige Querschni. ttsf orm des Au f nahmekanal s fur 
den stabffirmigen Teil des E ins tell el ententes kann letzteres 
quer zu seiner Langsachse in den Auf nahmekanal eingelegt 
oder aus ihm her ausgenommen we r den. Dieser Arbeitsgang laBt 
sich auch bei schlechter Zuganglichkei t des Verbindungsele- 
mentes ohne Schtuier igkei ten ausfuhren. Dennoch ist der stab- 
formige Teil gegen ein ungewol 1 tes Austreten aus dem Aufnah- 
mekanal gesichert , auch vtenn auf ihn zur of fenen Seite des 
Aufnahmekanals hin geriehtete Krafte einwirken. Die in die 
Ansenkung, eingrei f ende Scheibe ergdbt namlieh eine in Rich- 
tung zur of fenen. Seite des Aufnahmekanals hin f ormschlussige 
l/erbindung zwisehen dem stahfarmigen Teil und dem Uerbin- 
dungselement * da die Ueite des durch den Auf nahmekanal ge- 
bildeten Schlitzea der Ansenkung geringer ist als der AuQen- 
durehmesser der Scheibe. Das auf dem stabformigen Teil ange- 
ordnete Sicherungsglied ybertragt dabei nicht nur die in 
Langsrichtung des Einstellelementes wirkende Kraft auf das 
Verbindungseleme^t scmdern halt auch die Scheibe in Ein- 
griff mit der Ansenkung. 

Da der stabformige Tail vorzugswei.se mit einem Geu/inde ver- 
sehen ist, ist zv/eckmaBigerweise das Sicherungsglied eine in 
dieses AuQervgewinde eingreifende Mutter. Bei der Scheibe 
kann es sich auch urn eine Sicherungsscheibe, beispielsweise 
eine Zahnscheibe, handeln, so da0 mittels dieser Scheibe 
auch die Mutter gegen ein unbeabsichtigt.es Losen geaichert 

Bei einer bevorzuqten Ausf uhrungs f orm 1st jede 
der beiden Endflaehen des Verb indungselementes mit je einer 
zur Krummungsmittellinie des halbzylindrischen Teils des U- 
artigen Aufnahmekanals konzentr ischen Ansenkung versehen, in 
die je eine Scheibe eingreift, Diese beiden Scheiben kqnnen 
beispielsu/eise durch je eine Mutter in Eingriff mit der sie 
aufnehmenden Ansenkung gehalten werden, Mit diesen beiden 
Muttern 1st dann nicht nur eine Langsversteilung des stab- 
formigen Teils des E ins tell el emen tes moglich, sondern auch 
eine Sicherung beider Scheiben. 
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Bei einer vorteilhaf ten Ausf uhrungsf orm ist das Verb indungs- 
element ein quer zur L a ngsr ichtung des Langsholmes von die- 
sem abstehender Bolzen, da dann die Verbindung des Einstell- 
elernentes mit dem Sitzgestell besonders einfach und die Zu~ 
ganglichkei t zum Verbindungselement besonders gut ist. Der 
Auf nahmekana 1 kann dabei im einen Endabschnitt des Boizens 
mit. zu dessen Langsachse lotrecht verlaufender Langsachse 
angeordnet sein und der andere Endabschnitt in eine in eine 
Querbohrung des Langsholmes eingesetzte Hulse eingreifen. 
Hierdurch kann in einfacher Weise der Bolzen montiert oder 
demontiert und insbesondere auch drehbar relativ zum Langs- 
holm gelagert werden, w~as insofern von Bedeutung ist, als in 
der Regel das Ei nste 11 element bei einer Verschu/enkung der 
Ruckenlehne eine Schu/enkbevi/egung des Boizens erforderiich 
macht. Gegen eine axiale Verschiebung der Hulse ist der Bol- 
zen vorzugsw e ise durch einen Querstift gesichert. , der einen 
Durchbruch in der Hulse durchdringt. Im Hinblick auf die er- 
wunschte Drehbarke.it des Boizens ist zweckmafli gerwei se die- 
ser Durchbruch als ein sich in Um fangsr ichtung erstreckendes 
Langloch ausgebildet. 

Die Lagerung des Boizens in einer in eine Querbohrung des 
Langsholmes eingesetzten, vorzugsu/eise eingepreB ten Hulse 
ist auch dann von besonderem Vorteil, wenn der Langsholm 
zwischen zwei-unmi ttelbar benachbarten Sitzen liegt und zu 
beiden Seiten je ein Einstellelement angeordnet ist. Man 
kann dann die Hulse beidseitig Uber den Langsholm uberstehen 

1 3 C C O H I I O (HI Q 1 c Auf nahmo Fi'i t» to <r» i non R n 1 ~r <=» r> w o i> tit ct r> rl o r% w* r> K «-» i 

w w w w * • wc • ■ M W »lWill(-4IIMIW \ \J J U J. I I«J I I U U .J. A. W I 1 V W JL. WUUUOII J 11/ U U U i. 

vorteilhafterwei.se alle Bolzen in der yorbeschriebenen Weise. 
ausgebildet sind. 

Im folgendeh ist die Erfindung an Hand eines in der Zeich- 
nung dargestellten Ausf uhrungsbei sp i el s im einzelnen erlau- 
ter t . 
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Es zeigen: 

Fig.l eine Draufsicht auf das schematisch dargesteMlte 
Sitzgestell mit den daran angelenkten Enden des 
Ruckenlehnen-Palstertragers, 



Fig. 2 einen Schnitt haeh der Linie 1 1- 1 1 der Fig.l, 

Fig. 3 einert Schnitt nafch der Linie III-III der Fig.l, 

u/Dbei jedoch links nur das Verbindungselement und 
rechts nur das Verbindungselement und die ihm zu- 
geordne te Scheibe dargestellt sind, 

Fig*4 eine Draufsicht von oben auf das trTTig,3 links 
dargestellte l/erbindungselement , 

Fig. 5 eine Draufsicht auf das in Fig>3 rechts darge- 
stellte l/erbihdung^element und das mit ihm ver- 
bundene Ende des Einstellelementes* 



Das Sitzgestell eines F luggast si tzes , an den sich zuraindest 
auf der einen Seite ein gleich ausqebilde ter Fluggastsitz 
unrnitfcelbar anschlieBty -weist eine vordere Traverse 1 und 
eine zu ihf parallel verlaufende hintere Traverse 2 auf, die 
je durch ein Rohr gebildet sind, das auch die en tsprechenden 
Traversen des benachbarten Fluggastsi tzes bildet. Diese bei- 
den Traver&en 1 und 2, die von Fufien 3 getragen werden, sind 
durch rechtwinklig zu ihnen verlaufende Langsholme 4 mitein- 
ander verbunden, von denen der in Fig.l links dargestellte 
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LSngsholm einen Sitzteiler bildet. An den nach hinten und 
oben uber die hintere Traverse 2 uber stehenden Endahschnitt 
der Langsholme 4 sind die beiden Langsholme 5 des Ruckenleh- 
nen-Polstertragers mit zur hinteren Traverse 2 paralleler 
Achse angelenkt. 

Urn die Ruckenlehne in u/ahlbaren Neiungslagsn feststellen zu 
konnen, sind die Langsholme 5 des Polstertragers nach unten 
und vorne uber die Schwenkachse hinaus verlanger t . Das freie 
Ende dieses Verlangerungsteils 5 f ist mit zur Sehwenkachse 
paralleler Achse an das eine Ende eines Eins telle lemen tes 6 
angelenkt, das stufenlos langenveranderbar ist und sowohl 
Druck- als auch Zugkrafte ohne Langen veranderung ubertragen 
kann. Zu diesem Zweck weist dieses bekannte Eins telle! ement 
6 einen Hydraulikzyl inder 7 auf, an dessen beide Enden sich 
die gleichachsig angeordneten l/erb indungsst angen 8 und 9 an- 
schlieBen, von denen erstere am Verlangerungsteil 5' ange- 
lenkt ist* 

Zur Verbindung der Verbindungsstange 9 mit dem Langsholm 4, 
neben dem das sich etwa in Langsrich t ung des Langshoimes 4 
erstreckende Einstellelement 6 angeordnet ist, ist fur jede 
Verbindungsstange 9 ein Bolzen 10 vorgesehen, der im Bereich 
seines einen Endabschnitt.es quer zu seiner Langsr icht ung von 
einem im Querschnitt U-formigen Kanal 11 durchdrungen v/ird. 
Die Weite des Kanals 11 und der Krummungsr adius seines halb- 
zylindrisch gekrummten Teil.es sind auf den AuGendurchmesser 
der Verbindungsstange 9 abgestimmt, da der Kanal 11 der Auf- 
nahme der Verbindungsstange 9 dient. 

Wie die Fig. 3 und 4 zeigen, sind die beiden zueinander pa- 
rallelen Endflachen des Bolzens 10, in denen der Kanal 11 
mundet, mit einer zy 1 indrischen Ansenkung 12 versehen, deren 
Zentrum in der K rumrnungsmi 1 1 e 1 1 i ni e des halbzy J ndr i sch ge- 
krummten Teils des Kanals 11 liegt. Der Durchmesser der An- 
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senkung 12 ist groBer als die Weite des Kanals 11, da die 
Ansenkungen 12 der Aufnahme je einer Scheibe 13 dienen, die, 
u/ie Fig. 5 zeigt, auf die Verbindungsstange 9 aufgeschoben 
sind, Befindet sich wenigstens eine der Scheiben 13 in Ein- 
griff mit der zugeordneten Ansenkung 12, dann kann die Ver- 
bindungsstange 9 nicht mehr aus dem Kanal 11 austreten, da 
die Scheibe 13 auch in Richtung zur offenen Seite des Ka- 
nals 11 bin infolge der Ansenkung 12 f ormschlussig mit dem 
Bolzen 10 verbunden 1st. Wie Fig. 5 zeigt, werden die Schei- 
ben 13 mittels je einer Mutter 14 in Eingriff mit der zuge- 
ordneten Ansenkung 12 gehalten. Die Muttern 14, wegen denen 
die Verbindungsstange 9 mit einem korr espondierenden AuSen- 
gewinde versehen 1st, legen auGerdem die Verbindungsstange 9 
in axialer Richtung unverschiebbar im Kanal 11 fest. 

Im Ausf uhrungsbeispiel ist jeder Bolzen 10 so angeordnet, 
da(3 sein Kanal 11 nach oben hin offen ist. Zum Verbinden der 
Verbindungsstange 9 mit dem Bolzen 10 braucht deshalb nur 
die Verbindungsstange 9 von oben her in den Kanal 11 einge- 
legt zu werden. Sodapn werden die Scheiben 13, die zuvor 
schon auf die Verbindungsstange 9 aufgeschoben worden sind 
und bei denen es sich urn Zahnscheiben handelt, in die Ansen- 
kungen 12 gelegt. Sodann braucht nur noch wenigstens eine de 
Muttern 14 festgezogen zu v/erden. Zum Trennen der Verbin- 
dungsstange 9 void Bolzen 19 mussen in entsprechender Weise 
nur u/enigstens eine der Muttern 14 gelost und die beiden 
Scheiben 13 aus den Ansenkungen 12 herausaenommen u/erden. 

Wie insbesoodere die Fig. 3 und 4 zeigen,ist der Bolzen 10 
mit Ausnahme des mit dem Kanal 11 versehen Endabschnit. tes in 
eine Hulse 15 eingesetzt, d_.Le_in eine Querbohrung des Langs- 
holmes 4 eingepreflt ist und, sofern auf beiden Seiten des 
Langsholmes 4 ein Bolzen 10 benotigt wird, auf beiden Seiten 
uber den Langsholm 4 ubersteht. Im Ausf uhrungsbeispiel han- 
delt es sich bei der Huise 15 urn eine schu/ere Spannhulse. 
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Damit sich der Bolzen ID nicht in axialer Richtung in der 
Hulse 15 versehieben kann, durchdringt ihn ein Querstift 16 
der auch je ein Loch 17 der Hulse 15 durchdringt. Dier.e 
Locher 17 sind als sich in Urn fangsri chtung erstreckenrie 
Langiocher ausgebi Idet , damit der Bolzen 10 sich begr.nzt un, 
seine Langsachse in der Hulse 15 drehen kann. Dies 1st not- 
*endig, u/eil bei einer Schwenkbewegung der Rucken I ehnt< das 
Exnstellelement 6 eine geringe Schwenkbewegung um die Langs- 
achse des Bolzens 10 ausfuhren konnen muG. 

Sofern, wie in Fig. 3 dargestellt, in die Hulse 15 von bei- 
den Enden her je ein Bolzen 10 eingreift, ist.tfie Lange die- 
ser Bolzen sou/ie die Lage der Langiocher 17 unorder Quer- 
stifte 16 so geu/ahlt, daS die beiden im Inneren der Hulse 
liegenden Bolzenenden etwa in der Langsmittelebene des 
Langsholmes 4 iiegen. 

Alle in der voretehenden Beschreibung erwahnten sowie auch 
die nur allein aus der Zeichnung entnehmbaren Merkmale sind 
als weitere Ausgestal tungen Bestandteile der Erfindung, auch 
wenn sie nicht besonders hervorgehoben und insbesondere 
nicht in den Ansriichen erwahnt sind. 
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